2. HALLAZGOS PRELIMINARES

2.1 Inspeccion de campo

El sitio ded accidente se ubico en la finca “Marengo”, vereda “Romifta”, municipio de Paipa,
Boyaca, en las coordenadas NO5"46°28, 7" WO073°05'02,1°, a una elevacion aproximada de
8.238 i, sobre un cultivo de siembra de cebolla.

La aeronave quedd localizada a 1.97 km (1.07M) del umbral de la pista 23 del aenddromo
Juan José Ronddn (SKPA).

De acuerdo con la evidencia en el lugar, la asronave impactd confra el temeno con indicios
de un relatrvo alto anguko de impacio, o que sé traduo an una dinamica e Impaclo Con un
impacto inicial y desplazameento lineal minimo sobre el terreno, principalmente por la
descomposicion de energia y desacelaracion en &l primer impacto.

irmsapen No. 1 - Ubscaocn de b semnave con respecio al sercdroma SKPA (Fuente: DIACC)

La mspeccion del area evidencio, un punto inicial de impacto y un desplazameento con
rumbo aproximado 290°, donde se observod interaccitn inicial de la seccion infenor y la
seccion de cola de la aeronave. A parfir de ese punto, se regisird un desplazamiento de
aproximadamente 21 m hasta la posicion final en la que quedd la seronave. La aeronave
quedo con un rumbo de 256° hacia la psta 23,

La inspeccion del terreno reveld que la aeronave impactt mayarmenta con una actitud de
planos & nivel, con una ligera apreciacion de alabao hacia la zquierda, La interaccion se
dio principalmente con |a seccion baia de la seronave y un ligeno Angulo de cabeceo hacia
amiba.



SINOPSIS

Agsronave: Piper 31-325

Fecha y hora del Accidenta: 10 de anero da 2028, 16:11 HL (21:11 UTC)

Lugar del Accidente: Finca Marengo, Verada Rommila, Municipio de
Paiga, Boyacs - Colombia

Coordenadas: N 05°46°28.7" - W 073705021

Tipo de Operacidn: Aviadcian Ganeral - Privado

Nomero de ocupantes: Sais (6)

1. INFORMACION FACTUAL

11 Antecedantes dal vuelo

El'6 de anera da 2026, dia anledor al dia del accidente, la aaronave Piper PA-31-325 Navao
%8 ancontraba establecda en al serddromo Olaya Herrera (DACIE: SKMD), que sirve a ka
cudad de Medallin, Al fue programada para realizar un vuelo dé comprobacdn con cualo
{4) ocuganies a bordo, dabido al recants manbenimiento alactuado al molor guisrdo en al
cambio de anilos a tres (3) ciindros, ¥ ol cambio de magnetos.

Alas 12:57 HL, |a aevonave fue abaslecida con 133.2 gal de combustible'.

Sagin los regetros ADS-B, la asronave despegd a ks 13:39 HL, y afeciud un sobrevuelo
por & NE, y posteriomants alaclud o slerizaje & ae 14:08 HL sin novedad,

En SEMD, sa programd un vueld hacia & aarddromo Flamined Susraz Camacha (OACH:
SKGY), en Bogola D.C.. con dos (2) ocupanias a bordo. A las 16:18 HL, la asronave
daspant de SKMD y procadid haca SKEY, donde aberrizd a las 1708 HL sin novedad.
En SKGEY, sa programd un vuslo YFR haca el serddromo Juan Joss Ronddan (OACLE SKPA),
én &l municipio de Paipa, Boyaca, con un lolal de dnco (5) ocupanies a bordo. La aeronave
daspeqtd da SKGY a Bas 17221 HL y aterrizd en SKPA a las 1753 HL, sin regsirarsa
novedades. Poslaforments, la seronave quadd establacida en SKPA.

El 10 d& enero de 2028, dia dal accidents, se programd un vusln desds SKPA hacia SKMD.
Sa prasanlt plan da vuels con hora estimada de salida a ks 15:05 HL, bajo reglas da vaelo
visuales (VFR), con & nimen da vualo PAV-1, con una velocidad estimada de 160 nudos,
a una allitlud de 12,500 pies, an la ruta Pajpa — Ubald - San Francigco - Honda - La Pinlada
- EQH. El asnddroma allemo comespondia al aenddroma Joss Maria Cordoba dal municipss
de Ronegro (OACLE SKRG), con sais (5) ocupantes & bordo y una aulonomia de vuelo da
03:30 horas.

De acuerdo con informacidn nidal, la asronave realizd el rodaje haca la pista 05 vy,
aprocimadamants & las 16:09 HL, inicid & carrera de despaguea.
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Tras &l despague, la asronave pardid allura y colisiond contra al lareno, produciéndoss
fuego posl-imgacio. Como consacuencia dal impaclo y del incendio, ka seronave sulrid
danos suslancales ¥ los sais (B) ocupanies prasantann lesiones de commalacion falal.
Los crganismos de rescale del municipio fuemn aerados y ambaron &l lugar manulos
daspuas. Se emplearon agentes exdimoras para ka supresiin dal incendio.

El acsdanle ocwrid an condicones de luz divma v bajo condicones maleomldgicas
visuales (VMC).

12  Organizacion de la Investigacion

La Autoridad de Invesligacsdn de Actdentas de Colombia [DiecGdn Técmca da
Investigacidn de Accdanles - DIACC) lue aerada por pane de madios de comunicacion y
ocales la ocurrencia dal accidenls a las 16:18 HL.

Una vaz & luvo confmacidn del accdenbs, B DIACT dasignd un Investigador a Cango del
mm UMMMWWMMEMMam
navegablidad, plantas molfces, fuago, reconstruceidn, inspeccidn de reslos, facoras
mmﬂrWurMhﬂWmﬂMﬁum
invasigaciin,
El miamo dia dal acadands la DIACT inicid las Babores de oblencon de avidendcias
documeniales & inspecadn de resios,
Siguiandn las dsposiciones da Investigecidn de Acdantes Adreos conbanidas an e Anexs
13 OACH, la DHACT raalind ka Noliicacadn ded Accadants a ka Nabonal Transpotabon Safety
Board — NTSB de Estados Unidos de Armérica como Estado de Malricula, Disafo y
Fabricaadin de la asronave, mobores y halices,

La NTSE asignd un Represantants Acreditado a la invastigacidn, v &abe a s ver, dasignd
Asasores Tecncos propuaslos por pars de la FAA, Piper, Lycoming y Harlzell (Tabricantas
da k& ssronave, de las plantas molricas y halices, respecivameante), para apoyar &
invasigaciin que conduce la Direccidn Téacnica de Investigacion de Acadantes, DIACC.
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2, HALLAZGOS PRELIMINARES

21 Inspecclon de campo

El sitio del accidante se ubich an la finca “Marengo”, vereda “Romila”, municpio de Paipa,
Boyaca, an las coordenadas NOS46'28,7 WO73°05'02,17, a una elevaciin aproximada de
823B N, sobre un cullivo de siembra de cabolla.

La asmnave quedd localizada a 1.97 km (1.07TN) dal umbral da a8 pesta 23 dal aarddmomao
Juan Josd Fonddn [SEKPA)L

De acuardo con la evidencia en &l lugar, k8 asmnave impachd conlra el terrena con indicios
de un relativo allo anguld de mpacto, o que sa Tradujd an una dindmeca dé IMPpacto Gon un
impacto imcial y desplaramsento limeal minimo sobre al ameno, pincpalments por &
dascomposicidn de enangia y desaceleraciin en &l primer impacto.

magon Mo, 1 — USeaclin de o Sorondvie 000 Mssdaio o Sertaronma SEPA [Fuenie: DVACC)

La inspeccion dal drea evidancid, un punbo inical de impacio y un desplazamiento con
rumbo aproximado 2007, donde 28 obsarvd inleraccidn inicial de B seccidn nfedor v k&
sacciin de cola de B asronave. A parlic de ese punlo, 28 registnd un desplazameanio de
aprogimadamants 21 m hasla a8 posscidn final &n la que quadd la asronava. La seronave
queda con un rumbo de 256° hacka k& pista 23,

La inspeccitn del lerman reveld gue la asronave impacld mayonmenlta con una actibud da
plancs a nivel, con una Bgera apreciacion de alabeo hacia B izguierda. La inleraccitn sé
dio principaimants con la seccidn baja de la seronave y un igero angulo de cabecao haca
arriba.
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Imagan Mo, F - Rumbo do caspegus ¥ rumbo do AMpects en neeckin con of semdmma SKPA Fuents: Video
ADATAdD @ LD Mo SHpECken)
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Tesligos otulares carcanos al lugar dal accidente afimarcn que la asronave Fmpactd &
lerans y preésantd un rebole sobre al larmeno hasta guadar an la posicadn final.

La aeronave finalizd su posicidn con plance a nivel, sin evidenciar volcamiento. El
rompemenio estruclural generado en la dindmica de impacto provocd la aleciacin
estructural de los tangues de combustible, evaporizando @ inGando la dellagracidn, al
entrar en conlacts muy probablesmenta con la seccidn calanie de los molonas.

Mo s& avidendid, an la nspeccitn del lerano, durante al primer impacto, muestras dea hollin
que denolaran un fuego pre-impacto.

=

Passcion final

Impacto inicia
-_

dmagan Mo, 2 - Ivstbeckin o6 malos o0 o dndovos do Ampecfo NIZERA (Fuanier DUACC)

2.2 Inspacclén detallada de los restos

Los reslos de la aeronave fueron cuslodados y asegurados para prevenin cualguier ingreso
de personal ajeno en cordinacdn con ks aulordades Policivas v Municipales. La DIACC
inspacciond los resios de B asronave an & silio dal accidents los dias 10, 11 y 12 de enera

de 2026,

La inspeccidn de os resios enconind & identilicd 1odas las seccionas y componentas de a
aarcnave en &l silic dal accidente descartando cualquier rompimiento astruclural en vualo.
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imagen Mo. 4 - Ubaoian o oompanenios panciosias an ks resbs Ni2GFA (Fusnta: DWACC)H

2.21 Ala izquierda

El ala izguiarda presentd mayor alectacihn signilficativa por el fuago que en &l ala derecha.
Apenas resullaba apreciable la parte estructural de a raiz de! ala, Esta aleclacidn por el
fuego sa extendit desde I estacion 307, hasta |a estaciin 162.0 delantera, y 205 trasera,
dajando una pequedia proporcdn astruclural de & punta de ala visible.

El langue da combustihle dal aia querds quedd expuesio por la pérdida de masa y
fundicidn de la secadn dal extradds y seccion del carenage dal molor izguierdo, inclusive.
No fue posible daterminar ka posicidn dal Nap dabida a dastruccidn estruciural por al fuago
y pérdida de masa por fundicidn.

La prolongacion del borde de alaque ala derecha exhibia deformacion estruclural por
impaclo desda la estacion 180.5 a la estacain 239. El alerdn zguierdo evidencid aledacion
por &l luego con pérdida de masa deade la estacidn 160.50 a la astaciin 205. Al efecluar &
nspecaon en los controles de vuelo, & verificd nbegridad en el Sslema de guayas del
timdn an cabina hacia & alardn y flaps. El lren principal izquisrdo e encontraba replegado
y & su habilaculo estruciural.
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dmagon Ko, § - Afscfsoiin por g on astacknes oo ol guisrch [Fuenis: OVACC)

2.2.2 Ala derecha

El ala derecha presantd alectacidn significativa por & fuego desde 18 raiz hasta kb seccidn
de carenze del molor. En su prolongacion a la punta, visiblemenls sa enconlraba

parcialmeanie separada estrucluraimants desde la punta ded flag, & micio del alerdn haca &
punia de ala.

En la seccidn del borde de alaque & la altura de la estacion 180.50, presenld dafios
producides por la cobsidn condra una eslaca de madens perimelral de culivo. Asi mismo, ka
esbructura se separd parcialmeants desde b eslacion 16805 hasla la astacidn 230, la cual
manluve |a inercia de desacaleracion rompedndosa parcialments haca adelante.

El lap darecho sa enconlrd en posicidn replegada, y & compensador del alardn en posicidn
nautral. El alardn derecho sa anconbnd an posicidn neulra con alectacion por &l fuegs y
pérdida de masa hacia la punta an una proporcdn da 20 cm aprocdmadaments. El tren
princpal deracho s enconlraba replagado y en su habildoulo estructural.

Este resulld visible debido a la pérdida de masa que se produjo en una pequeia seccin
del extradts del ala. Al slecus la nspection en los controles de vuelo, @8 verfic inlegrdad
en &l sistemna de guayas del liman en cabina hacia el alertn y faps.
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2.2.3 Motor lzqulerdo

Sa enconlraba dentro dal conglomerado de os rastos posado sobre & ciner de acaile,
unida a & estructura ded ala con defonmaciones en su bancada Presantaba alectacian por
fuago en saccibn de caner de acsila y seccidn dé accasonos
El caner superior no évidencid mayor aleclacion por al fuego y visblemente no S8
evidenciaaban fracluras o fugas de aceila. Sus sais (6) cilndros S8 encontraban inslalados
ConN Sus respeclivas bujias y ameses albciicos.

2.2.4 Motor darecho
Sa ancontraba dentro del conglomerado de los restos unido a ka esbructura del ala, posado
sobre el caner da aceile En la secsdn suparion axhEbia sqnficativa asfectacsdn por el fuego.
El carter de potencia no exhibia dafios visibles ni fracturss o lugas de aceile.
La secadn de accesonios ¥ bancada prasentaba dafios signifcalivos en sus componenlas
con muesiras de elevada lemperalura y pérdida de masa.

2.2.5 Hélice lzqulerda

La hélice izquienda se ancont desprendida del Ranche del motor zquierdo, posicienada
debajo de la estruclra del ala izquierda. Presenlaba alectacion por hollin y fuego en un
45%.

El spinner y sus cuabro (4) palas se enconlraban instaladas. Las palas identiicadas como
3 y 4 presantaban aleclacion por al fuago.

Las palas 1 y 4 no prasentaban deformacion sgnificaliva, mientras que las palas 2y 3
presantaban Bjara defomacidn en su cuerpo sin uld en las puntas con caraclenslicas da
impaclo con baga anergia.

imaper No. 7y 8 - Condioikin do s hélhoe (ngulterds an Ao msfos NI25RA ([Fuenfo: DIACC)
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imagan Mo $ - Condicsdn o ke Hdlios [2guhent dosnods do removidn o 1og rosficd NESERA Fuaats: DU4CCT)
2.26 Hélice derecha

La hélice deracha se enconlrd unida al Ranche dal maolor derecho con su spinner instalado,
&l cual axhibia dafos an la seccion ventral. Asi mesmo las cuatro (4) palas se enconbraban
instaladas y unidas al nicles. Las patas 2 y 3 presentaban afeciacion por el fuego sin
embargo no e evidancid pérdida de masa en allas,

La pala 1 se enconird integra con minima deformacdn, |a pals 2 presentaba deformaciin
an "3 a milad dal cuenpo sin rulo en la punta. La pala 3 yacia an inleraccion con &l lemand
dabajo del motor con avidenbe dalonmacidn haca alras en su cuerpo al igual que la pala 4.
Las palas de ka hélos exhibian baja enargia durante ka colisidn contra &l lemena.

g B W

imapen Mo. 8 — Condioidn do o hiifoo danscha on log resias WIZEFA (Fusnfo: DLACC)
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2.2.7 Empenaje

El empanaje de la assrondee presanisba alts aleclacidn por el fusgo en un 90%
aproximadameants. Tanko estabiizador hofizonlal Equierdo y derecho e anconbraban
unidos estructuralments a la seccidn dal lusalae de cola, &5l como & estabilizador verlical.
El astabiirzador hofzontal zquierdo se enconlrd complelo sin evidendcar dafios por el
impaclo. Prasentaba aleclacidn por radiacidn del luego y hollin en extradds v borde de
ataque. El elevador rquiendo e enconlraba unido al estabilizador, sin embargo, era
visiblamente dan la pérdida de la mitad de su seccidn durants el impaco desde |a estacidn
78 a la 119. Sea anconbnd an posicadn neulral.

il

imagen NWa. 11 - Afsciecidn por fuago a0 eaindionos dol satebdador i elovindor nquiawo (Fuonte: DO

El astabilizador hofizonlal demscho s anconlid complalo sn evidancar dalos por al
impaclo. Presanlaba mayor fundicidn de malberdal y pérdida de masa an & borde alague
dasds 3 eslaciin 14,363 a la eslasadn 119, axibiando la astruclura inlema. Asl mismo 58
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veia compromaelida la estruciura con inberaccion del fuego en gran parle del extradts con
hallin en ka secsdn inlema de la eslaciin 14 363 a ka estacidn B0 dal alevador.

El alevador derecho s encontraba unido al estabilizador y &n posicion neulral y alectacidn
por & fusgo ¥ pérdida de masa desde |a eslacion 90 a la punta. Bl compansador manbania

una posicion hacia abao en una medida de aproximadaments 30°,

imagan Ma. 12 — Condkvin de asfabiizadar ¢ akvmcor doansato NIZHRA [Fusnto: DIACC)
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dmagan Mo, 13 - Afeciocidn por (Wogo & asfsaionss dol astabiizador v sdovador doracha (Fuants: DWMCC)

El estabiizador vertical exhibia aila afeclacsidn por fuego an &l borde de alague, y en ambos
Bdos de & superficie se evidencd alla inleraccidn del fuego desde su andamiento a &
estructura hasta B eslaciin WL101 con sgnos de fundicidn. El limdn de direcciin &
presentaba delommacidn por pérdida de masa an la estacdn WL B0 hasla la estacadn 101.1.
Sa anconbraba unido a la estruclura de B superficie y manlania una posicion de
aprodimadameants 13° hacia |a izuierda. El compensador del Bmdn =8 anconlraba en

posicitn naulral
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dmagan Mo, 16 - Afectanidn por fego 6 asfaoiones dol astobifzedor v ekvadar danscho (Fuants: CWACC)

Al efeciuar la inspecttn en los controles de vuelo, sa verlicd inlegridad en el sistema de
guayas hack el Bman de dreceitn y elevadores.

2.2.8 Fusela)e y cabina

Tanlo &l fusalag an cabina de passpercs y cabing dé mando résultaron Severamenbe
afectadas por al fuago, avidenciando an asta seccidn la mayor contentraciin del ncendo
y allas lempearaturas. Eran aprecables alqunas posiciones de las sllas y algunos
componanies de la cabina de mando. No fua posibla ablenar evidencas an relaciin con ka
denlificaciin de instrumenios de vuslo y palancas de mando debido a la alta destruccidn
que & genard por al fusgo. Fue econodble an los restos al tren de nanz que =8 enconlraba
raplegado mecanicamanis, y severamente alectado por &l fuego.



23  Informacion técnica de la asronave

La asronave acadentada, lipo Piper 31-325 S/N 31-8212005, se enconiraba asronavegalbie
y cumplia los requisilos lécnicos para efecluar el vuelo. Fue fabricada en el afio 1982 y
conlaba liempo tolal de vuelo de 8,TEB9S h

La asronave sa enconlraba polenciada por dos motoras Lycoming TIO-540-J28, y hélicas
marca Harzall HC-CAYR-2, con la siguenls indormacian:

Motor No.1 Motor No.2

S/N: RL-T116-61A SN:  L-4832-61A
TSN: 142285h TSN: 48296050
TS0: 1422B65h T=0: 1.320.75
Halice No.1 Hiélice No 2

S/N: FH3B3 SN FH3BE2
TSN: 7,897.85h TeN: T.B9795h

TSO: 5889h T30 134075 h

24 Reglstrador de Voces de Cabina

La seronave accidentada no comaba con regisiradores de vuelo. La normabividad agplicabba
no axigia sy instalacon. Se eleclusrd una inspeccidn delaliada de los resios calcinados
para identificar y delenming cualguisr disposilivo a bordo gue lBnga memonia no volall para
establecer cualguier skmacenamianio de nformacitn

25 Informacién de la tipulacién

El pilolo al mando, de 38 afos, contaba con cerificado viganle de Filolo Privado (licanca
axtranjera), con habililaciones para avidn monomolor lefrastre y avidn mullimobor leresire.
Asgimismao, disponia de licancias de vuelo colombianas viganles:
Pialo Comeancial da Avidn (PCA), amilida &l 18 de abril de 2022
- Plolo Privado de Avidn (PPA), amilida el 15 de mayo de 2022
Instructor de Vualo de Avidn (IVA), emilida & 13 de dicembre de 2025.

El dltimo chegues da waalo én b ssmnave Pipar PA-31-325 (malricula N325FA) sa raalizd
&l 30 dea marso de 2025 an & aarddromo SKEY, con msullados salslactonios.

El sarificado médica sa enconlraba valido y vigenla, sin regisiro de limilacionas especialas
para el vuslo.

D& acuando con la bildcora da wualo, al 25 de octubre de 2025 & pilolo acumulaba un iolal
da 1.650:45 horas da vusalo.



